


Le Ravel a déja une histoire

Avant la derniere guerre, la Belgique
éfait dotée du réseau de chemins de fer
le plus dense du monde. Nous possédions
alors pas moins de 10.000 km de voies
ferrées, soit une densité de 300 métres
de chemins de fer par km2. L'essor de
la voiture individuelle et du transport
routier a sonné le glas de ce réseau. Les
5000 km de chemins de fer vicinaux ont
pratiguement disparu.

En 1987, la commission wallonne de
trafic lent s'interroge sur le devenir
de toutes les infrastructures soit
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désaffectées, soit sous-utilisées
comme les voies de chemins de fer
et les chemins de halage. Le Ministere
de 'aménagement du Territoire wallon
de I'époque réagit favorablement a la
requéte de la Commission et charge
son administration d'une étude de
réaffection de ces voies.

Quatre années de conflit entre la
SNCB et la Région wallonne retardent
le projet; la réflexion se poursuit
toutefois. Le 10 juillet 1997, la
SNCB et la Région wallonne sighe une
convention-cadre d'emphythéose pour
unr durée de 99 ans, mettant ainsi un
terme au conflit qui les opposait.

En octobre 1995, a Profondeville,
le Ministre lance officiellement
le programme RAVEL.. Ce réseau
avait d'ailleurs été annoncé dans la
déclaration de politique régionale de
Juin 1995, On pouvait notamment y
lire: Dans in souci de sécurité, et plus
particulierement pour les usagersplus
vulnérables que sont les cyclistes et
les piétons, le réseau de voies lentes
sera développé et amélioré le long de
certaines voieries, mais surtout, en
sites privilégiés, tels les chemins de
halage et les voies de chemins de fer
désaffectées...

Le 12 juillet 1996 le premier trongon
RAVel entre l'ancienne gare de
Rochefort et l'ancienne gare de de
Villers-sur-Lesse était inauguré.

Le début d'une longue série !
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En favorisant les moyens de
transport  non-poluants et
silencieux, le Ravel participera
également a I'amélioration de la
qualité de l'environnement.

Réseau autonome de voies lentes



Patrimoine ferroviaire

Les lignes de chemins de fer
désaffectées regorgent de témoins
des péripéties qui ont marqué la
vie des chemins de fer pendant un
siécles et demi.

Les gares rappellent I'époque des
compagnies privées. Cest ainsi
par exemple que toutes les gares
construites par la Compagnie

Hesbaye-Condroz (entre Ciney
et Hannut) se caractérisent par
un corps principal étroit a deux
¢tages et une longue annexe basse.
Un corpsd central élancé, marqué
d'un ceil de beeuf coté voies, est
typique de la Compagnie de Chimay.
De nombreux autres exemples

pourraient encore Etre cités.
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Les lignes de chemins de fer

désaffectées sont également
jalonnées de marques de lhistoir
plantées au sol: les bornes
kilométriqgues et hectométriques
ou les balises témoignent, par
leur uniformité, de la reprise par
'Etat des compagnies privées
des le fin du siecle passé. Les
bornes marquées H-C rappellent la
compagnies Hesbaye-Condroz, le
sigle CV est celui des chemins de
fer vicinaux, CFB celui des chemins
de fer belges avant la constitution
de la SNCB en 1926, et BSB signifie
de Belgische Staats Bahnen, juste

aprés la premiére guerre.



et hydraulique.

Les ouvrages dart, les ponts, les
viaducs, les tunnels rappellent aussi
d notre attention le génie de nos
prédécesseurs, dotés de moyens
techniques qui nous parraissent
aujourd'hui bien dérisoires.

Les chemins de halage, autres
composante du réseau RAVel, sont
aussi le témoin archéologique d'une
maitrise ancestrale de nos cours
d'eauet deleur domestiacationauau
profit des entreprises artisanales
locales auxquelles ils fournissaient
I'énergie: les moulins a eau, servant

a de nombreux usages (pressage de

graines, de chicorée, etfc.), scieries,

forges, boisselleries, centrales
hydroélectriques, et encore bien
d'autre industries locales.

Les cours deau sont jalonnés
d'écluses parfois remarquables,
plus nombreuses la ol la déclivité
du relief est importante. Les
maisons éclusiéres permettent
de découvrir des batiments d'une
valeur technique et esthétique

indéniable.

En flanant le long des berges,
on peut également admirer des
ponts-levis ou des ponts tournant
a l'architecture exceptionnelle.
Ils permettaient le passage
des bateaux sans entraver la
circulation.
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Patrimoine naturel

Les voies d'eau comme les lignes de
chemins de fer sont des éléments
importants de nos paysages, qu'ils
ont en partie fagonné et dont
ils constituent souvent le seul
¢lément encore sauvage. Les sites
des anciennes voies ferroviéres
comportent en outre souvent des
essences spécifiques ou rares, ainsi

que des richesses géologiques.

Les voies RAVel participeront a la
constitution d'un réseau écologique
favorisant les échanges d'especes

animales et végétales.
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Patrimoine culturel

Les voies ferrées et navigables
sont témoins de [histoire de
notre société. Elles ont attiré les
établissements humains: artisanat,
habitat,
commerciales... et ont été le support

induestries, activités
d'installations, d'équipements et de
mobiliers tout a fait spécifiques.
Le RAVel permettra de mettre en

évidence ce patrimoine.
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