


Introduction

Les ascenseurs hydrauliques du Canal du Centre,
classés patrimoine mondial de 'UNESCO en
1998 représentent désormais un patrimoine
unique au monde. Ils sont en effet les tout
derniers exemplaires de cette technclogie a
&tre conservés en ordre de marche. Dans les
pages qui suivent, découvrez leur histoire, leur
fonctionnement et les informations pratiques qui
vous permettront de les visiter au cours d'une
excursion sur le canal historique du Centre.

Histoire

L'industrialisation de la Belgique au XIXeme siécle
et l'augmentation des échanges qui en découle
nécessitent le développement des voies navigables
dans notre pays.

On canalise les fleuves et les riviéres, on les équipe
d'écluses pour régulariser leur parcours et leur
débit; on crée de nouvelles voies, les canaux pour
relier entre elles des régions qui ne le sont pas ...

Treés vite, il s'avére indispensable d'établir une
liaison par voie d'eau entre le bassin hydrographique
de I'Escaut et celui de la Meuse. Sous Napoléon
déjd est entreprise la liaison Mons-Condé. Elle sera
terminée sous le régime hollandais, avec Guillaume
Ier d'Orange, grand promoteur du commerce et de
I'industrie; il réalise également le canal Pommeroeul-Antoing, la canalisation de la Sambre et commence
le canal Charleroi-Bruxelles a 70 tonnes. Les travaux se poursuivirent & l'indépendance de la Belgique
et le canal Charleroi-Bruxelles sera terminé en 1832,

De 1836 d 1839, on construit a partir de ce dernier un embranchement en
direction de la région du Centre, depuis Seneffe jusqu'a Houdeng-Goegnies.
Reste d réaliser le «Canal du Centre», soit une vingtaine de kilométres entre
Mons et Houdeng-Goegnies. La demande des industries, tout particulierement
des charbonnages, devient de plus en plus pressante.

Mais on se heurte au gigantesque probléme du franchissement d'une dénivellation
de prés de 90 métres entre Mons et Houdeng-Goegnies, puisqu'il faut atteindre
le sommet de la créte de partage entre les deux bassins hydrographiques.

La solution traditionnelle consiste d installer une série d'écluses. Il en faudrait
une trentaine... dont 17 sur une distance de 7 kilométres entre Thieu et Houdeng,
oli une dénivellation de plus de 66 metres est encore a franchir.

Or, les écluses consomment beaucoup d'eau et le canal ne peut tre approvisionné
en eau que par pompage dans la Sambre par I'intermédiaire du Canal Charleroi-
Bruxelles; de plus, la durée de franchissement d'une telle série d'écluses semble
peu compatible avec les nouveaux besoins de la grande industrie ...

«Si les bateaux ne peuvent monter cet escalier de 17 écluses, qu'ils prennent
donc l'ascenseur » s'écrie Hector GENARD, le Directeur des Ponts et

Chaussées de I'époque.
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En 1875, & Anderton, a 40 km au sud-est de Liverpool dans les Midlands anglais, on expérimente le
premier ascenseur hydraulique pour bateaux. Comme les Frangais confrontés au méme probléme
a Fontinettes (Nord-Pas de Calais), les ingénieurs belges partent en voyage d'étude sur place. Les
avants-projets belges et frangais seront signé par Edwin CLARK, l'inventeur de la technique; et
c'est l'ingénieur NOLET, de la firme londonienne CLARK, STANDFIELD, and CLARK qui réalise les

plans définitifs de l'ascenseur n°l.

Il est donc finalement décidé de construire 6
écluses entre Mons et Thieu et 4 ascenseurs
pour racheter la chute principale entre Thieu
et Houdeng-Goegnies. Le creusement du canal
débute en 1882 et les travaux de construction de
l'ascenseur n°1 en 1884, Il est inauguré par Léopold
IT le 4 juin 1888. Mais il faudra attendre 1917
pour veir les trois derniers ascenseurs achevés et
le canal ouvert & la navigation ... sous la domination
allemande

Aujourd'hui, les 4 ascenseurs sont les derniers
de ce type encore en activité dans le monde ; ils
sont accessibles aux bateaux touristiques et de
plaisance, le trafic commercial utilisant désormais
le nouveau canal. L'ensemble est inscrit depuis 1998
a l'inventaire du Patrimoine Mondial de 'UNESCO.
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Description d’un ascenseur

Un ascenseur est composé de deux bacs
identiques ou bassins mobiles (A).
Chacun des bacs a une longueur de 43 m,
une largeur de 5 m 80 et une profondeur
de 3 m 15. Ceux-ci sont remplis d'eau sur
une hauteur de 2 m 40 (B).

La surcharge nécessaire au balancement
des bacs, a une hauteur de 30
centimeétres (C).

Chacun des bassins repose sur une
presse hydraulique (D). Le bassin est
soutenu par un piston d'un diamétre de
2 m et d'une hauteur de 19 m 44 (E).
Le diamétre du cylindre que I'on appelle
«presse» contenant le piston est de 2 m
06 (F).

Les deux presses sont mises en
communication par une vanne commandée
depuis le poste central (6).

Poids total d'un bac rempli d'eau sur une
hauteur de 2,40m et de son piston : 975
tonnes. Avec la surcharge d'eau de 30

cm, ce poids est de 1049 tonnes.




Comment ¢a marche ?

Le rdle d'unascenseur hydraulique, est de racheter
une différence de niveau entre le bief amont
d'un canal et le bief aval. Dans le cas du canal du
Centre, les quatre ascenseurs ont donc pour but
de franchir entre Houdeng-Goegnies et Thieu, une
dénivellation de 66,197m. Leur fonctionnement
est identique d celui d'une balance de cuisine.

Marche a vide

Les deux bassins sont remplis d'eau sur une
hauteur de 2,40 m. Ils ont alors le méme poids
(975 tonnes chacun). Si nous ouvrons maintenant
la vanne de communication qui se frouve entre les
deux presses, les bassins vont s'équilibrer a mi-
hauteur comme une balance ménagere.

Introduisons dans le bassin amont une surcharge
d'eau d'une hauteur de 30 cm, ce qui correspond
a 74 tonnes. Le bassin supérieur pése maintenant
avec ses 2,70 m d'eau 1049 tonnes et le bassin
inférieur avec ses 2,40 m d'eau 975 tonnes.

Quand le mécanicien ouvrira la vanne centrale, le bassin en amont qui est plus lourd descendra
alors jusqu'au niveau du canal en aval et le bassin qui se trouve en aval (avec 2,40 m d'eau)
montera jusqu'au niveau du canal en amont.

Marche avec bateau

Avant l'entrée ou la sortie d'un bateau dans un
bassin, il faut effectuer une jonction étanche entre
le bassin et le canal aval ou amont correspondant.
Cette jonction est établie au moyen d'un soufflet
identique au soufflet qui réunit les wagons des trains
intfernationaux.

En pénétrant dans le bassin, le bateau chasse
une quantité d'eau égale a son poids (Principe
d'Archiméde). Le poids du bassin ne change donc pas.

Conséquence : la marche d'un ascenseur hydraulique
avec un ou deux bateaux est identique d la marche
a vide.

Aprés le passage du bateau, on referme les portes
et la disjonction avec le canal est réalisée.

Les deux presses reliées par une fuyauterie sont mises
en communication (Principe des vases communicants).
Cette opération est réalisée en manceuvrant la
vanne placée sur la tuyauterie et commandée depuis
le poste central. Le bac descendant est arrété
30 cm plus bas que le niveau du canal amont pour
prendre une surcharge d'eau de 30 cm, La surcharge
est introduite en levant légérement les portes.
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Le bac montant, est arrété 30 cm plus haut que le niveau du canal
aval pour perdre sa surcharge.

Maintenant le balancement des bacs commence. Le bac supérieur
plus lourd (74 tonnes de surcharge) que le bac inférieur descend
et fait monter l'autre bac. Lorsque le niveau d'eau du bassin est au
méme niveau que le canal, le balancement est arrété. L'opération
suivante consiste a effectuer une nouvelle jonction entre le
bassin et le canal, lever les portes et laisser sortir le bateau.

Visitez LES ASCENSEURS HYDRAULIQUES DU CANAL DU CENTRE

Descriptif :

Embarquez sur le Canal du Centre Historique.
Franchissement d'ascenseur(s) hydraulique(s) classé(s)
au Patrimoine mondial par 'TUNESCO. A 'époque, chacun
des quatre ascenseurs fut construit pour pallier une
dénivellation de l'ordre de 17 m, grdce a une seule
source d'énergie : I'eau | Multiples possibilités - navette
en bateaux et frains touristiques - restauration -
séminaires...

Cantine des Italiens : véritable musée de l'immigration.
Le plus ancien batiment du site, l'ascenseur hydraulique
n°1, vous accueille dans le cadre d'une exposition «La
fabuleuse machine de l'ingénieur Clarck» qui vous fera
découvrir l'histoire et le fonctionnement des ascenseurs par le biais de documents d'époque
(cartes, plans, etc.) ainsi que des supports modernes et interactifs.

Informations supplémentaires :

Deux départs par jour : 10h et 14h. Tickets a acheter
¢ h avant le départ.

Réserver de préférence a l'avance.

Groupes : du 01/04 au 31/10.

Info : Billetterie +32 (0)64/84 78 31 ou (0)78/05 90
59 - fax : +32 (0)65/39 71 80.

Voies d'Eau - Rue des Clercs 31, 7000 Mons.
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Accés : Départ Cantine des Italiens : E19/E42, sortie 21 «Le Roeulx», suivre la direction
«Ascenseur n°1 Cantine des Italiens» - Départ Bracquegnies : E19/E42, sortie 21 «Le Roeulx»,
suivre la direction «Ascenseur n°3 salles des machines»,

Périodes d’ouverture :
du mercredi 1 avril 2009 au samedi 31 octobre 2009
tous les jours : 09:00-18:00

Adresse :

Cantine des Italiens

Rue Tout-y-Faut 90

7110 HOUDENG-GOEGNIES (LA LOUVIERE)
CARTES : Google Maps

Tél.: +32 (0) 64 84 78 31

Fax :+32 (0) 64 28 1101

Email: info.voiesdeau@hainaut.be

Web : http://voiesdeau.hainaut.be

Le Rosulx

Almeries

1 Mons

e

1 Ascenseur nel 3 Ascenseur nod 4 Ascenseur nod
e Fi—)
== |

Porte du Blanc-Pain 6 Pont-canal du Sart 7 Pt-cadre Pavé du Roeulx 8 Ascenseur funiculaire

Ascenseur du Canal du Centre n



	Bouton 6: 
	Bouton 5: 
	Bouton 4: 
	Bouton 3: 
	Bouton 2: 
	Bouton 1: 


